9. Sitzung des Fachausschusses Verkehr
des Beirates Huchting,
am Dienstag, 20.05.2025, um 18:00 Uhr
im Sitzungszimmer, Ortsamt Huchting

Anwesend: Ortsamt Herr Wiltschko und Herr Homann

Fachausschuss Herr Decker, Herr Diekmann, Herr Horn,
Herr Onkibar, Frau Radke, Frau Seifert

entschuldigt Frau Wendt, Herr Dorn
Gaste

Die Sitzung wird um 18:00 Uhr mit der Begrif3ung der Mitglieder des Fachausschus-
ses, der Gaste, der Burger:innen und der Presse via Zoom und Live-Stream via Fa-
cebook eroffnet. Die ordnungsgemale Einladung und Beschlussfahigkeit werden
einstimmig festgestellt.

Die Tagesordnung wird wie folgt einstimmig festgestellt:

TOP 1 Stadtteilbudget Verkehr

TOP 2 Schulstral3en

TOP 3 Fulverkehrscheck: Mallinahmen aus dem Abschlussworkshop
TOP 4 Kurve Am Sodenmatt, abgelehnte Hochpflasterung

TOP 5 Antrag Park Links der Weser: Wegebenennung

TOP 6 Antrag SPD, Grune und Linke: Radweg Huchtinger Heerstralte
TOP 7 Antrag Verbesserung der Baustellenorganisation an der Kirchhuchtinger
Landstr

TOP 8 Anhorungen / Anfragen gem. § 7 BeirOG

TOP 9 Blrgerantrage

TOP 10 Verschiedenes

TOP 1 Stadtteilbudget Verkehr

- Sanierung Radweg/Gehweg Kirchhuchtinger Landstral’e
Das Amt fur Stral3en und Verkehr hat ein Angebot Uber die Kosten fur die
Baumalnahme Geh- und Radwegsanierung KHL 142-146 Uber 121.977,53
Euro (brutto) vorliegen. Das ASV wurde hier 50 % der Kosten tragen.
Vorschlag: Mallnahme wird beflrwortet und soll in einer Beiratssitzung be-
schlossen werden.
Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen

- Bordsteinabsenkung Pellwormer / Amrumer Strale
Am 17.02.2025 beschloss der Beirats 10.000 Euro fur Bordsteinabsenkungen
bereitzustellen. Ein neues Angebot belief sich auf 14.000 €. Nach Rickspra-
che mit der StralRenerhaltung sind jedoch Kosten in Hohe von 6.000 € pro Ab-
senkung zu erwarten.
Vorschlag: Zurlckstellung der MaRnahme, da Ortlichkeit nicht stark frequen-
tiert und Beschluss in einer Beiratssitzung
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Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen

- Bordsteinabsenkungen Nimweger Stralle zwischen An der Schiittenriehe und
Amersfoorter Stralle
Der StraRenabschnitt soll fir zuklnftige Bordsteinabsenkungen berlcksichtigt
werden.

TOP 2 SchulstraBen

In der Sitzung des FA Verkehr, Umwelt- und Klimaschutz am 27.08.2024 wurde die
Ablehnung des Amtes fur Stral3en und Verkehr zu der Thematik behandelt.

Auf der letzten Beiratekonferenz war von der Sprecherin des Beirates Schwachhau-
sen das Thema Modellprojekt Schulstralden® vorgestellt worden. Der Beirat
Schwachhausen hatte dazu einen Beschluss gefasst, mit dem der Senat aufgefordert
wird, ein Modellprojekt zu initiieren, mit dem an drei Grundschulen temporare Stra-
Rensperrungen (fur jeweils ca. 2 - 1 Stunde wahrend der Haupt-Bringe- und Abhol-
Zeit) erprobt werden, um der Gefahrdungslage zu begegnen, die durch sogenannte
,Elterntaxis“ vor Grundschulen entstehen kann.

Es wurde vereinbart, dass der Antrag / Beschluss des Beirates Schwachhausen an
alle Ortsamter versandt werden solle, damit Beirate sich eine Meinung dazu bilden
konnen, ob sie das Thema ggf. aufgreifen und ebenfalls dazu beschliel3en wollen.

Antrag von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN / SPD / DIE LINKE fiir die Sitzung des
Beirats Schwachhausen am 23.01.2025

Einrichtung von SchulstraBen voranbringen

Der Beirat Schwachhausen moge beschlieRen:

Der Beirat Schwachhausen setzt sich fur die Einrichtung von Schulstral3en in seinem
Beiratsgebiet ein.

Dafur soll beiratstbergreifend Uber die Beiratekonferenz der Burgerschaft und dem
Senat die Dringlichkeit dieses Themas verdeutlicht werden. Konkret sollen in einem
abgestimmten, einjahrigen Modellversuch Schulstrallen in Bremen im Schuljahr
2025/2026 mit mindestens drei Schulen auf den Weg gebracht werden.

Der Beirat bittet den Senat, dafur — in Abstimmung mit den Beiraten — geeignete
Schulen zu identifizieren und ein entsprechendes Konzept rechtzeitig in der stadti-
schen Deputation fur Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung vorzustellen und zu be-
schlielen.

Dazu bittet der Beirat Schwachhausen die Beiratssprecherin, einen solchen Be-
schlussvorschlag auch in die Beiratekonferenz einzubringen mit der Mal3gabe die-
sen, wenn die erforderliche Zweidrittelmehrheit erzielt wird, an den Vorstand der
bremischen Burgerschaft zu richten, um ihn auf die Tagesordnung der Stadtburger-
schaft zu setzen.

Fur Schwachhausen hat der Beirat bereits im Februar 2022 einen entsprechenden
Beschluss fur die Einrichtung einer Schulstralle fur die Grundschule am Baumschu-
lenweg gefasst. Dieser Beschluss soll im Rahmen des 0.g. Modellversuches mit um-
gesetzt werden.

Begriindung:

SchulstralRen nennt man Stral3en vor Schulen, die temporar vor Schulbeginn und
gdfls. bei Schulende fur den motorisierten Individualverkehr gesperrt werden. In
Nordrhein-Westfalen werden sie in grolierem Umfang eingerichtet, weil sie der Ver-
kehrssicherheit vor Schulen natzen. Elternschaft und Schulleitung sowie der Beirat
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Schwachhausen hatten dies bereits im Februar 2022 fur die Grundschule am Baum-
schulenweg gefordert. Vorschlage fur eine Umsetzung des Versuchs wurden bislang
nicht vorgelegt.

Ahnliches ist aus weiteren Stadtteilen bekannt. Mehrere Beirate in Bremen hatten be-
reits in ahnlicher Weise die Einrichtung von Schulstralen in ihrem Beiratsgebiet ge-
wunscht, ohne dass die zustandige Senatorin fir Mobilitat bislang tatig wurde.

Nach Diskussion erfolgt eine Abstimmung, ob sich der FA Verkehr der Forderung
aus Schwachhausen anschliel3t.

Abstimmungsergebnis: 3 Ja-Stimmen und 2 Nein-Stimmen

TOP 3 FuBverkehrscheck: MaBnahmen aus dem Abschlussworkshop

Im Rahmen des Abschlussworkshops des Fuldverkehrschecks wurden den Beiraten
und Ortsamtern MalRnahmen zur Verbesserung der zu Fuld Gehenden vorgestellt
und Ubermittelt.

Die MalRnahmenliste ist dem Protokoll beigefugt.

Dem Stadtteil Huchting stehen 10.000 € zur Verfugung, die der Beirat fir die Planung
einer Umgestaltung bzw. die bauliche Anpassung verwenden kann.

Nach Diskussion ergeht folgender Beschluss:

- Das Projektbudget von 10.000 € soll fur die Herstellung einer Aufpflasterung
bzw. Umgestaltung der Kurve Am Sodenmatt/Am Chaukenbrunnen verwendet
werden (vgl. Punkt 14 der Liste).

- Abgabe eines Statements zur Ortlichkeit Querungsbereich Delfter Strale /
Zwischen Dorpen (Punkt 10 der Liste):

Der Fachausschuss Verkehr betont die Erforderlichkeit einer baulichen An-
passung, wenn in absehbarer Zeit aus dem Programm ,Stadt und Land“ der
Verbindungsweg zwischen BTE-Trasse und Delfter Stral3e saniert werden
soll. Ziel ist es die Verkehrssicherheit und die Ubersichtlichkeit der Ortlichkeit
zu erhohen. Der Radverkehr auf der Strecke KloRkampsweg/Verbindungsweg
ist fir KFZ-Fahrende schlecht bis spat zu erkennen.

Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen

TOP 4 Kurve Am Sodenmatt, abgelehnte Hochpflasterung

In der Sitzung am 14.01.2025 forderte der Fachausschuss eine Hochpflasterung in
der Kurve Am Sodenmatt / Am Chaukenbrunnen. Diese lehnte das Amt fur Strallen
und Verkehr mit Schrieben vom 07.03.2025 ab:

,Sie haben uns den o0.g. Beschluss vom 14.01.2025 mit Mail vom 21.01.2025 Uber-
sendet. Darin fordert der Fachausschuss Verkehr das ASV auf, eine Hochpflasterung
auf der Fahrbahn im o.a. Einmindungs- und Kurvenbereich einzurichten.

Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung:

In frGheren Jahren hatten sich die StralRenverkehrsbehorde und der StralRenbaulast-
trager in zahlreichen Fallen flr den Einbau von ,Berliner Kissen® bzw. Stral3en-
schwellen ausgesprochen, um Kraftverkehre in Wohnstralden zu beruhigen. Die da-
mals erhoffte Wirkung, Fuhrer von KFZ zur gleichmaRigen Reduzierung ihrer Ge-
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schwindigkeit anzuhalten, um so die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer in
Wohnstral3en zu erhohen, erfullte sich allerdings nicht.

Vielmehr fuhrten die Schwellen dazu die Geschwindigkeiten unmittelbar vor dem
Hindernis zu verlangsamen, um sie nach dem Hindernis wieder zu erhohen. Zu
gleichmafigen Geschwindigkeitsreduzierungen veranlassten die Schwellen nur in
den wenigsten Fallen.

Als Folge dieser Erscheinung teilte sich die 6ffentliche Meinung sehr schnell. Insbe-
sondere kritisieren zahlreiche Anwohner die Schwellen, da dies, durch das Be-
schleunigen der KFZ direkt hinter dem Hindernis zu héheren Larmbeeintrachtigun-
gen fuhrte, als vor dem Vorhandensein der Schwellen. Zudem wurde immer wieder
beklagt, dass das Uberfahren — insbesondere schwererer KFZ — zu Erschiitterungen
in anliegenden Hausern fuhre.

Zudem lésen die auf die Schwellen/Hochpflasterungen einwirkenden hohen mecha-
nischen Krafte erhebliche Erhaltungskosten aus, die in keinem Verhaltnis zu dem er-
hofften Erfolg stehen. Ein weiterer Faktor ist der Ubermafige Aufwand beim Winter-
dienst und dass die Schwellen/Hochpflasterungen ein Hindernis bei Rettungsfahrten
von Polizei, Feuerwehr und Krankenwagen darstellen.

Daruber hinaus wurden die Unfallzahlen bei der Polizei angefragt und gemaf} Aus-
wertung liegt in diesem Bereich kein Unfallschwerpunkt vor, somit besteht hier kein
Handlungsbedarf von unserer Seite.

Aus den vorgenannten Grinden mussen wir, als Stralienbaulasttrager, den Einbau
einer Hochpflasterung im o.g. StralRenzug ablehnen.”

In diesem Zusammenhang wird auf die Beschlussfassung in TOP 3 verwiesen.

TOP 5 Antrag Park Links der Weser: Wegebenennung

Der Verein Park Links der Weser mochte gerne einen Weg sudlich des Vereinsge-
landes nach dem friheren Vorsitzenden Wilfried Ehlers benennen. Herr Ehlers ver-
starb im Marz 2024, so dass die Voraussetzung vorliegt, dass der zu Ehrende min-
destens vor einem Jahr verstorben sein muss.

Der derzeitige Vorsitzende des Vereins Herr Welke erlautert das Anliegen den Mit-
gliedern des Fachausschusses. Ein Weg im Rottlande soll nach Herrn Ehlers be-
nannt werden.

Des Weiteren werden gemal} § 37 Bremischen Landesstral’engesetz Strallennamen
von der Gemeinde bestimmt.

Aus diesem Grund stimmt der Fachausschuss darlber ab, dass das Anliegen in ei-
ner Beiratssitzung behandelt werden soll.

Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen

TOP 6 Antrag SPD, Griine und Linke: Radweqg Huchtinger HeerstraRe

He(e)r mit dem guten Radweg!

Der Beirat Huchting mdge beschliel3en:

Der Beirat Huchting fordert die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung auf,
Planung und Umsetzung des Projektabschnittes Huchtinger Heerstral’e der Rad-
premiumroute D.20a schnellstmdglichst voranzutreiben. Prioritar soll der Ausbau des
stadteinwartigen Teilstickes zwischen Harriersand und Carl-Hurtzig-Stralle umge-
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setzt werden. Der Beirat bittet darum, den Stand der Planung und die weiteren
Schritte im dritten Quartal 2025 auf einer Beiratssitzung zu prasentieren. Bei der
Baustellenplanung sollen Behinderungen durch weitere Baustellen im Stadtteil, ins-
besondere im Zusammenhang mit der Verlangerung der Stral3enbahnlinien 1 und 8,
bertcksichtigt werden. Im Rahmen der Baumal3ihahmen sollen Baumpflanzungen in
den Nebenanlagen soweit wie moglich stattfinden.

Des Weiteren wird um Auskunft hinsichtlich des Planungsstandes ,Umgestaltung
Kreuzung Zum Huchtinger Bahnhof / Alte Heerstral3e” gebeten.

Ein Vertreter des ASV hatte in der Sitzung des Fachausschusses Verkehr am
14.01.2025 verschiedene Varianten vorgestellt.

Begrindung: Erfreulicherweise treibt die Senatorin flir Bau, Mobilitat und Stadtent-
wicklung den Umbau des Knotenpunktes Alte Heerstralde/Zum Huchtinger Bahnhof
im Zuge der Radpremiumroute D.20a mit Férderung durch Bundesmittel aus dem
Stadt & Land Programm mit Hochdruck voran. Varianten fur die Gestaltung der
Kreuzung sind dem Fachausschuss Verkehr auf seiner Sitzung am 14.01.2025 vor-
gestellt worden. Dieses Projekt ist auf der einen Seite ein erster Schritt fur den Aus-
bau der Premiumroute, die perspektivisch durch Huchting verlaufend Ganderkesee
und Delmenhorst mit dem Tabakquartier und dortigem Anschluss an die Innenstadt
verbinden soll. Auf der anderen Seite ist auch fur den Stadtteil eine Anpassung der
unter anderem fur Zufullgehende oftmals nicht sehr Ubersichtlichen Kreuzungssitua-
tion ein wichtiges Anliegen.

Fiar den Beirat ist jedoch klar, dass diesem ersten Schritt auch der zweite folgen
muss. In der Huchtinger HeerstralRe sind die Anlagen fir den Rad- und Ful3verkehr
keineswegs befriedigend und bedirfen dringend einer Uberarbeitung. Wahrend auf
beiden Seiten die Gehwege teils unbefestigt oder nur sehr klein sind, ist stadtaus-
warts immerhin vor einigen Jahren ein Schutzstreifen als Erganzung der vollkommen
ungenugenden Nebenanlage markiert worden. Insgesamt bleibt jedoch die Feststel-
lung, dass der Ausbauzustand der Fuld und Radverkehrsanlagen nicht den Anforde-
rungen an diese bedeutende Ausfallstral’e und Hauptverkehrsachse des Stadtteils
genugt. Besonders gravierend wirkt sich der mangelhafte Ausbauzustand zwischen
der Einmindung Harriersand und der Einmindung Carl-Hurtzig-Strale aus, da die-
ses Teilstuck eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen dem Quartier Robinsbalje
mit der Grundschule Robinsbalje und den Nahversorgern an der Alten Heerstralle
sowie der einzigen Kinderarztpraxis im Stadtteil erfallt.

Ein Ausbau der Nebenanlagen wie er in der RMS 20 untersucht wurde ist somit
zwingend erforderlich. Er ist nicht nur ein Baustein fur ein hochqualitatives regionales
Radwegenetz, fur den Stadtteil Huchting bedeutet er insbesondere einen erheblichen
Gewinn an Komfort und auch Sicherheit im Ful3- und Radverkehr. Wahrend Bauar-
beiten in der aktuellen Situation zwingend gut mit den Ubrigen Baustellen im Stadtteil
abzustimmen sind, kann es sich Huchting nicht leisten, dass dieses Projekt langer
als unbedingt notwendig auf sich warten lasst.

Eric Decker, Murat Onkibar, Friederike Schubert und die SPD-Fraktion im Beirat
Huchting

Carlotta Wendt und Fraktion Bundnis 90/Die Grinen im Beirat Huchting

Michael Horn und DIE LINKE-Fraktion im Beirat Huchting

Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen




TOP 7 Antraqg: Verbesserung der Baustellenorganisation an der Kirchhuchtin-
ger Landstr

Der Beirat Huchting moge beschliel3en:
Der Beirat Huchting fordert die Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung auf:

1. Die Wegweisung fur den Fuld und Radverkehr im Baustellenbereich an der Kirch-
huchtinger Landstrale zu verbessern. Insbesondere solle deutlich gemacht werden,
dass auf der westlichen Seite der KHL ein durchgehender Ful3- und Radweg verlauft.

2. Die Geh- und Radwege entlang der Baustelle in fester Oberflache (Asphalt oder
Pflaster) herzustellen. Dies betrifft insbesondere die Bereiche der Hausnummern 93-
95 sowie 72-78.

3. Die Schaltung der Lichtsignalanlagen weiter zu optimieren. Dabei sollen die Anla-
ge an der Querung der provisorischen Busverkehrsfuhrung zwischen Huchtinger
Dorfplatz und Roland-Center sowie die Anlage zur Querung der durchgehenden
Gleise im Bereich der Haltestelle Roland-Center nur bei Bedarf durch den Busver-
kehr auf Rot schalten. Die Anlage an der Einmindung der Busverkehrsfihrung zur
StralRe An der Hohpost soll ein Ausfahren aus der Stral3e An der Hohpost ermogli-
chen und es soll geprift werden, auch vom Huchtinger Dorfplatz aus kommend eine
LSA einzurichten, um von dort ein Queren zu Fuld bzw. mit dem Rad besser zu er-
mdglichen. Zusatzlich soll eine effektive Vorrangschaltung flr Busse an diesen Anla-
gen sowie an der Einmindung der Stral3e An der Hohpost zur Kirchhuchtinger Land-
stralRe gewahrleistet werden, die Wartezeiten fiir den OPNV vermeidet.

4. Malknahmen zur Verringerung von Kfz-Ausweichverkehren durch die Wohnstra-
Ren Luneplate, Robbenplate und Obervielander Stral3e zu prufen und zu ergreifen.

5. Sicherzustellen, dass Fahrzeuge nicht unberechtigt die provisorische Busverkehrs-
fuhrung am Roland-Center benutzen.

Begrundung: Eine Baustelle ist stets mit gewissen Unannehmlichkeiten und erforder-
lichen Anpassungen des Verkehrsverhaltens aller Betroffenen verbunden. Dabei gilt
es diese so gering wie moglich zu halten. Diese Erfordernis ist im Falle der Vollsper-
rung der Kirchhuchtinger Landstral’e zwischen der Werner-Lampe-Stral3e und An
der Hohpost umso bedeutender als dass die MaRnahme bis Ende September ange-
setzt ist. Wahrend des ersten Monats dieser Baustellensituation sind dem Beirat ei-
nige verbesserungswiurdige Umstande aufgefallen, auf welche in den folgenden Er-
lauterungen eingegangen wird:

Zu 1.: FUr den von Suden kommenden Fuld- und Radverkehr ist die Verkehrsfihrung
ab der LSA in Hohe Willakedamm nicht klar ersichtlich. Rechtsseitig fuhrt ein ge-
meinsamer Geh und Radweg weiter, der allerdings nach etwa 50m rechts in die
Stralde An der Hohpost gefuhrt wird. Von dort sind das Roland-Center sowie die Hal-
testelle erreichbar und von letzterer auch der Alte Dorfweg in Richtung der Kirche
sowie die Kirchhuchtinger Landstralde nordlich der Einmindung Werner-Lampe-
Stralle. Auf der gegenuberliegenden Stralienseite, die Uber eine Bedarfs-LSA er-
reicht werden kann, flhrt ein beidseitig nutzbarer gemeinsamer Geh- und Radweg an
der Baustelle entlang. Eine Beschilderung, wie das andere Ende der Baustelle er-
reicht wird, fehlt hier. Aus Sicht des Beirates ist es sinnvoll, den Ful3- und Radver-
kehr entlang der KHL zu fuhren, da dies der direkte Weg ist und Konflikte im Bereich
der Haltestelle Roland-Center vermeidet.

6



Zu 2.: Teile der Nebenanlagen entlang der Baustelle auf der KHL sind in wasserge-
bundener Decke ausgefuhrt. Dieser Zustand ist nicht barrierefrei und ein Problem
besonders fur Menschen mit Rollstuhl, Kinderwagen und Rollatoren.

Zu 3.: Im Vergleich zur Anfangszeit der Baustelle an der KHL scheint insbesondere
die LSA an der Einmindung der provisorischen Busverkehrsfiihrung in die Stral’e an
der Hohpost bereits in Hinblick auf Uberlange Rotphasen optimiert worden zu sein.
Die Rotphasen der FuRgangerquerung Uber die provisorische Busverkehrsfuhrung
sowie der Querung der durchgehenden Stralenbahngleise setzen allerdings teilwei-
se auch ein, wenn sich gerade kein Bus nahert. Gleichzeitig ist immer noch zu be-
obachten, dass Busse an den LSAen auf ein Fahrt-Signal warten missen. Um ein
Ausfahren aus der Strale An der Héhpost sowie ein Queren fur den Ful’- und Rad-
verkehr vom Huchtinger Dorfplatz aus kommend zu erleichtern, ware es sinnvoll, hier
die LSA-Schaltung entsprechend anzupassen bzw. eine LSA einzurichten.

Zu 4.: Neben dem Parkplatz des Roland-Centers sind die Wohnstral’en Luneplate,
Robbenplate und Obervielander Stral3e stark von Ausweichverkehren im Zuge der
Vollsperrung der KHL betroffen. Diese Strafden sind nicht Teil der offiziellen Umlei-
tung, das Verkehrsaufkommen ist dort jedoch spurbar gestiegen und auch die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h wird immer wieder nicht eingehalten. Zur
Entlastung dieser Wohngebiete ist es winschenswert, Mal3nahmen zur Verringerung
der Ausweichverkehre zu ergreifen.

Zu 5.: Immer wieder kommt es vor, dass Kfz-Fuhrende die provisorische Busver-
kehrsfuhrung am Roland-Center rechtswidrig als kurze Umfahrung der Vollsperrung
der KHL nutzen. Dass davon auch eine Gefahr ausgeht, zeigt der Unfall eines Lkw
mit einem Bus am Nachmittag des 15.04.2025 in diesem Bereich, der den Busver-
kehr im gesamten Stadtteil zum Erliegen brachte und auf der KHL einen Stau bis hin-
ter der Einmundung Hermannsburg verursachte.

Eine konsequente Durchsetzung des Verkehrsverbotes fur alle Fahrzeuge ausge-
nommen Busse ist also zwingend erforderlich.

Eric Decker, Murat Onkibar, Friederike Schubert und die SPD-Fraktion im Beirat
Huchting

Carlotta Wendt und Fraktion Bindnis 90/Die Grunen im Beirat Huchting

Michael Horn und DIE LINKE-Fraktion im Beirat Huchting

Nach Erorterung wird beschlossen, dass die Fragen an die zustandigen Stellen im
Amt fur StralRen und Verkehr, bei der BSAG und der CTB zur Befassung in der Sit-
zung des Koordinierungsausschusses am 03.06.2025 versendet werden sollen.

Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen

TOP 8 Anhorungen / Anfragen gem. § 7 BeirOG

Umgestaltung Haltestelle BardenflethstralRe

Beschlussvorschlag:

Der Beirat Huchting bittet um Auskunft bzgl. der Umgestaltung der Strallenbahnhal-
testelle Bardenflethstralde in Grolland:



- Wie ist der aktuelle Sachstand?

- Kann der Beirat Huchting davon ausgehen, dass weiterhin ein Interesse an
der Umgestaltung besteht? Wann ist mit der Fertigstellung der Umgestaltung
zu rechnen?

- Wie stellt sich die Haushaltslage hinsichtlich der Realisierung der MaRnahme
dar? Stehen ausreichend Mittel zur Verfugung?

Begrandung:

Den Menschen im Ortsteil Grolland sowie allen, die dort den OPNV nutzen, ist der
Zustand der Straflenbahnhaltestelle Bardenflethstral3e schon seit Jahren ein Dorn im
Auge. Mangelnde Barrierefreiheit, schlechte Beleuchtung, Graffiti, ungenugende
Fahrradabstellanlagen, eine dustere Atmosphare: Die Liste der Mangel ist lang. Des-
halb forderte der Beirat Huchting bereits seit 2014 die Behebung dieser Missstande
und eine Sanierung der Haltestelle. 2018 wurde unter breiter Beteiligung der be-
troffenen Dienststellen und Gesellschaften sowie des Beirates und anderer Stadt-
und Ortsteilakteure mit der Erstellung eines ErschlieRungs- und Gestaltungskonzep-
tes begonnen. Dieses wurde im Jahre 2019 fertiggestellt und vom Arbeitskreis ein-
vernehmlich empfohlen und am 16.12.2019 auch vom Beirat Huchting einstimmig
beschlossen.

Seitdem ist an der Haltestelle Bardenflethstral3e allerdings wenig passiert. Die Men-
schen in Huchting und insbesondere im Ortsteil Grolland warten weiterhin auf drin-
gend notwendige Verbesserungen im Bereich der Haltestelle, die nicht nur eine gro-
Re Bedeutung fiir den lokalen OPNV hat, sondern auch das Eingangstor in den
Stadotteil von der Neustadt aus kommend darstellt. Weitere Verzogerungen konnen
wir uns hier nicht mehr leisten!

Abstimmungsergebnis: 5 Ja-Stimmen

TOP 9 Biirgerantrage

Falschparker Zwischen Dorpen

Ein Burger beklagte sich uber Falschparker in der Stra3e Zwischen Dorpen und
schlug die Installation von Pollern vor.

Das Anliegen wird nach Erorterung seitens des Ortsamtes an die Verkehrsuberwa-
chung mit der Bitte um Kontrolle weitergeleitet.

Geschwindigkeitskontrollen in der Brokhuchtinger LandstralRe

Ein Burger beklagte die Geschwindigkeitsuberschreitung in der Brokhuchtinger
Landstrale nordlich des Bahnibergangs.

Das Anliegen wird nach Erorterung seitens des Ortsamtes an die Polizei Bremen mit
der Bitte um Geschwindigkeitskontrolle weitergeleitet.

TOP 10 Verschiedenes

Es wurden keine Themen angesprochen.
Ende der Sitzung: 19:32 Uhr
Herr Diekmann Herr Wiltschko

Stellvertretender Vorsitz und Protokoll
Fachausschusssprecher



ing

Route 1

Nr.

MalRnahmenliste Hucht

Station

StralRe/Abschnitt (Verortung)

Witterungsbedingte Unebenheiten der unbefestigten

MalRnahmenempfehlung

Um die Fortbewegung zu erleichtern wird eine Oberflachenbefestigung und Eingrenzung

Interims-/Alternativiosung

1 Gehwegoberflache erschweren die Fortbewegung und begunstigen . .
das Ausweichen auf die befestigte Flache. der Gehflche (Kantstein) empfohlen.
Wegeverbindung zwischen Willakedamm und Die Teilflachen des getrennten Geh- und Radweges sind zu schmal |Neben der Verbreiterung der Flachen fir den FuR- und Radverkehr sollte die Erkennbarkeit
Hallenbad und weisen eine schlechte visuelle Unterscheidbarkeit auf, sodass  |vom getrennten Geh- und Radweg durch einen Wechsel des Oberflachenmaterials mit einer
2 Konflitksituationen zwischen dem Ful3- und Radverkehr begunstigt |(farblichen Kontrastierung sowie dem Einsatz eines taktilen Begrenzungsstreifens zwischen
werden. Perspektivisch wird die Bedeutung der Wegeverbindung Geh- und Radweg gestarkt werden. Kurzfristig bzw. zuséatzlich sollten Markierungen (bspw.
I durch die neue Haltestelle Wilskedamm steigen. (Fiktogramme) 2ur deuticheren Zu0rdnung 200D vierden, Ly e v s s s nasnsa
| n
1 ! Start :Um ein sicheres und barrierefreies Queren der Fahrbahn zu ermdglichen sollten Bordsteine E
| & | B o < e .
" i In Bereichen mit Querungsbedarf fehlen Bordsteinabsenkungen, Eldr;ftfj:rr;:Zni(tesrptléeé:gfdnhd;:eE:/(eref:jch:: abgesenkt werden. Idealerweise sollte das Bord Uber eine "
= 3 E sodass inbesondere fur Personen mit Rollator oder Rollstuhl 3 gen. :
[ ] . & [
] g Tegeler Plate Barrieren entstehen. t-> Bordabsenkungen: maglich, Kostenschatzung in Hohe von 15 TEUR pro :
3 i +Einmindung ‘
Die Gehwegbreiten werden stellenweise durch senkrecht parkende
4 Kfz auf den angrenzenden Parkstanden und Grinwuchs Granschnitt fir Herstellung einer nutzbaren Gehwegbreite von 2,50 m.
eingeschrankt.
Parkstande im Nahbereich der bestehenden Querungshilfen (niveaugleiche
Aufpflasterungen) sollten aufgehoben werden und durch die Markierung von Sperrflachen
Durch den ruhenden Kfz-Verkehr auf Parkstanden im Nahbereich 32;: LEZEEII;ELOF: vg;_\l;z:(r;ahdrbuungdelznuuFrSgegeule:]g/eer:dzin\,/spge(il:eil]chtbe2|ehungen zwischen Langfristig kann die Umgestaltung der entsprechenden
von Querungshilfen werden die Sichtbeziehungen zwischen zu ' Parkstande mithilfe von Sitzmobiliar oder Begrinung
Fus Gehenden und dem fliefsenden Kfz-Verkenr eingeschrankt -> Sichtdreiecke prifen: zur Freihaltung der Sichtdreiecke ist es maglich, Parkplatze durch umgesetzt werden.
Anordnung einer Sperrflache und Fahrradbiigel aufzuheben (500€/Bigel), Beiratsbeschluss
Delfter StraR zum Entfall der Parkplatze erforderlich
elfter StraRRe
Station 1 Eilr? I;';;:':aegstl (if)rdzie;(r::tlemE?e\rA(/:éggnaS?(rj?r 5\7eun;\|:§rjt?iir:1un Es wird die Uberpriifung der Beleuchtungssituation empfohlen sowie ggf. die Durchfiihrung
nurgschlecht alusgeleuchte?sind 9 9 von Grunschnitt, um eine ausreichende Beleuchtung sicherzustellen.
Der SCHULEXPRESS sollte Uberarbeitet werden und Hol- und Bringzonen fur Eltern mit
Bestehende Hol- und Bringverkehre zu Schulbeginn und -schluss aufgenommen und kommuniziert werden. Der SCHULEXPRESS sollte jahrlich zu
7 fGhren zu einem erhdhten Kfz-Aufkommen und unubrsichtlichen Schulbeginn der Elternschaft kommuniziert werden. Als magliche Standorte fur eine Hol-
Situationen mit Gefahren fir Fuldganger:innen. und Bringzone kommen der sudliche Bereich der Delfter Straf3e und der Willakedamm in
Frage.
Es fehlt eine Querungshilfe zur Querung des : e : Lo
Einmudndung Auf dem Kahlken/ Delfter Stral’e  |Einmidndungsbereichs, welcher eine lange Querungsdistanz ES.SOHt? eine Querung§hllfe eingerichtet werdgn. Oie .Elnrlchtu”ng von vorgezogenen
Jufweist Seitenrdumen zur Verringerung der Querungsdistanz ist zu prifen.
Haltende Schulbusse blockieren die angrenzenden
9 Wendehammer Hallenbad Parkplatzausfahrten fir den Kfz-Verkehr, sodass indirekt auch Es sollten alternative Haltepunkte fUr den Schulbusverkehr geprift werden.
Sicherheitsdefizite fir zu Ful} Gehende entstehen.
Die bestehende Aufpflasterung deckt nicht den gesamten : , . : :
Querungsbereich ,Zwischen Dorpen” zwischen  |Querungsbereich zwischen den beiden bestehenden deé/tljiflfgffesdtzL:J;gvzcsgctf];bugnd:/:/il:(tj:a-l:hzeu(zjl;n(:esnoﬁteelddeig \F/)foagsi\;?{ﬁ:niﬂ“gjggf;?ﬁ;?:rpsww
10 . den Wegeverbindungen KloRkampsweg und eigenstandigen Gehwegen ab, sondern ist etwas versetzt. Zudem ) . ' J o
Station 2 Willakedamm bestehen Mangel bei der Barrierefreiheit durch eine schlechte starkeren Kontrastierung von Gehweg und Fahrbahn angepasst und Bodenindikatoren
visuelle Unterscheidbarkeit und fehlende Bodenindikatoren. eingesetzt werden.
Der Platz weist derzeit nur eine geringe Aufenthaltsqualitat auf, Um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern sollten barrierefreie Sitzgelegenheiten (mit Arm-
N Platz vor dem Hallenbad wegen fehlenden Begrinungselementen und wenigen und Rickenlehnen) installiert werden. Zudem sollte das Aufstellen von Pflanzkibeln und
Sitzgelegenheiten. Spielmadglichkeiten gepruft werden.
o, S(I)?j;_slzhetikneigglI;j:rrech(:sL;Cuhftzgrgv\\/}/:rfe?/r;rlsidr:?jt;h Zlég:ietclzft” Licht Es wird eine Erneuerung der Leuchtelemente und ggf. Ausweitung der Beleuchtung
ausgeleuchgtjet sind 9 9 entsprechend der aktuellen Standards und Vorgaben empfohlen.
KloRkampsweg
Es fehlen (barrierefreie) Sitzbanke in regelmaRigen Abstanden, Um das Verweilen auf und das Aufstehen von Banken fur alle Personengruppen barrierearm
13 sodass die Aufenthaltsqualtdt und barrierefreie Nutzbarkeit der zu gestalten, sollten sowohl Rickenlehnen als auch Armlehnen an Sitzbanken installiert
Wegeverbindung verringert wird. werden, die in regelmaligen Abstanden vorhanden sind.
chdr:z;er: ?jtjlrlirmeui;?;?tidIiiﬁuégﬁaiheygrigS(Ijeeiftir;ggge'te Die Fahrbahn sollte im Bereich der Kurve aufgepflastert werden und in einem farblichen
Radverke,hr wird hier aufgdie Fahrbah?\ cleitel. Die .Einm[jndun Kontrast zur Fahrbahn stehen. DarUber hinaus sollten im Sinne der Barrierefreiheit
Station 3 . . 9 ' J Bodenindikatoren eingesetzt werden. Zur Sensibilisierung des Kfz-Verkehrs fur den
der Wegeverbindung weist aufgrund der Kurvenlage uerenden FuRverkehr sollten weiterhin zusatzliche Markierungen auf der Fahrbahn
14 Kurvenbereich Am Sodenmatt/Klofikampsweg |eingeschrankte Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz-Verkehr und a : . J :
verendem FuRverkehr auf. Das Queren der Fahrbahn wird angebracht werden. Zur Reduzierung von Geschwindigkeitstiberschreitungen sollten
gufgrund einer damit einhe.rgehenden langen Querungsdistanz vermehrte Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei stattfinden.
\e/(resrck:\;]vresrb;es”cvr\:ae'lrignmcici:tParngeprfmzstitlf Geschwindigkeiten des Kfz- -> Mittelinsel in Kurve im Lageplan prufen, Kurvenradien reduzieren
Der Gehweg auf der westlichen Seite entlang der StralRe Am Die Oberflache des Gehwegs sollte saniert werden. Dabei ist auf den Einsatz eines mdglichst
15 Gehwed Am Sodenmatt/Obervielander SkraRe Sodenmatt und der Obervielander StralRe weist stellenweise eine ebenen und fugenarmen Oberflachenbelags zu achten, um eine barrierefreie Nutzbarkeit zu
9 schlechte Oberflachenqualitat auf und unterschreitet die erleichtern. Eine Verbreiterung des Gehwegs sollte gepruft werden.
erforderliche Breite insbesondere im sudlichen Bereich.
Die Lichtkegel der Beleuchtung werfen lediglich punktuell Licht, L :
16 Obervielander Stralke (Bereich sidlich der B 75) |sodass einige Bereiche auf der Wegeverbindung schlecht Es wird eine Erneuerung der Leuchtelemente und ggf. Ausweitung der Beleuchtung
ausgeleuchtet sind entsprechend der aktuellen Standards und Vorgaben empfohlen.
Obervielander StraRe auf Hohe der Einfahrt zur |Es fehlen Bordsteinabsenkungen, sodass inbesondere fir Personen Um ein §|cheres l.J.nd barr|grefre|es Queren der Fahrbahn zu ermoglichen sollten die
17 Bremer Tafel it Rollator oder Rollstuhl Barrieren entstehen Bordsteine auf Hohe der Einfahrt zur Ausgabestelle der Bremer Tafel abgesenkt werden.
’ Idealerweise sollte das Bord Uber eine differenzierte Bordhohe verfigen.
Station &
18 Das Oberflachenmaterial weist Unebenheiten auf, die die Um die Fortbewegung zu erleichtern sollte das Oberflachenmaterial befestigt oder ggf.
Fortbewegung erschweren. ausgetauscht werden.
Obervielander Stralle (Bereich zwischen
Fahrbahn und Ausgabestelle Bremer Tafel eV.)
19 Aufgrund einer fehlenden Beleuchtung ist die Wegeverbindung im  |Es wird die Einrichtung einer Beleuchtung entsprechend der aktuellen Standards und
Dunkeln schlecht nutzbar. Vorgaben empfohlen.
Langfristig sollte der StraRenraum im Sinne einer
Das Sicherheitsempfinden von zu FuR Gehenden wird durch Verkehrsberuhigung baulich umgestaltet werden und mithilfe
Ny . U ) von Aufpflasterungen bestehende bzw. zukunftige
Eggg?s:tsetgisec:fvglhnrilr?klzitr?nezi;rlgl;zkz/%:r?gl;ZraEifr?arEziSSEtrehen Es sollten vermehrte polizeiliche Geschwindigkeitskontrollen des flieRenden Kfz-Verkehrs Querungsbedarfe (durch bestehende Planungen) in Nord-Sid-
20 Engstellen, die zu objek%ivengSicherheit'sdeﬁziten fiihren. da durchgefihrt werden. Dariber hinaus sollten bestehende Engstellen auf dem Gehweg Richtung gedeckt werden. Der Einsatz von
. Obervielander StraRRe (Bereich mit parallelem Begegnungsverkehre zwischen zu Fuld Gehenden nicht mdglich beseitigt werden, indem Poller entfernt werden. Fahrgassenver;atzen kann eine we|te‘re'MaBnahme 2
Station 5 VerlauF zur B 75) cing Verkehrsberuhigung darstellen, wobei die Befahrbarkeit mit
' Einsatzfahrzeugen sicherzustellen ist, insbesondere aufgrund
der Freiwilligen Feuerwehr als direkte Anliegerin.
éi[lrstlglegz?enhitne”ee: (\1/\3;Shdlli’eﬂQ;J;Zets\ir:wGuecivsvzgeEr::\terza\geli(;jeli Die Anlieger:innen sollten auf die Pflicht zum Freihalten der Gehwegen von
21 Grundstiicke e?n eschrankt. Zudem weist das Obegrﬂéchenmaterial Pflanzenbewuchs hingewiesen werden. Um die Fortbewegung zu erleichtern sollte zudem
der Gehwege Scrg1éa'den Auf ' das Oberflachenmaterial saniert werden.
Der Gehweg wird zum Parken genutzt und ist fur Zufulsgehende Langfristig sollte der Seitenraum baulich umgestaltet werden
. Obervielander StraRe (Bereich vor dem nicht nutzbar. Die bestehenden Flachen fir den FuRverkehr weisen [Die Zuordnung der Flachen sollte durch entsprechende Markierungen sowie einer g. _g . . d . Ny '
22 Station 6 um eine intuititv verstandliche Zurodnung der Flachen fur alle

Jugendfreizeitheim)

Gestaltungsmangel auf, sodass Parkmaglichkeiten suggeriert
werden.

entsprechenden Beschilderung verdeutlicht werden.

Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten.

Route 2

StralRe/Abschnitt (Verortung)

MalRnahmenempfehlung

Interims-/Alternativiosung

Der Platz weist derzeit nur eine geringe Aufenthaltsqualitat auf,

Um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern sollten barrierefreie Sitzgelegenheiten (mit Arm-

23 Start Platz vor der St. Georgs Kirche aufgrund von bestehendem Verkehrslarm sowie fehlenden und Rickenlehnen) installiert werden. Zudem sollte das Aufstellen von Pflanzkibeln
Ausstattungselementen und wenigen Sitzgelegenheiten. gepruft werden.
Der SCHULEXPRESS sollte Uberarbeitet werden und Hol- und Bringzonen fur Eltern mit
Bestehende Hol- und Bringverkehre zu Schulbeginn und -schluss aufgenommen und kommuniziert werden. Der SCHULEXPRESS sollte jahrlich zu
24 fGhren zu einem erhdhten Kfz-Aufkommen und unubrsichtlichen Schulbeginn der Elternschaft kommuniziert werden. Als mogliche Standorte fur eine Hol-
Situationen mit Gefahren fir FuRganger:innen. und Bringzone kommen der Parkplatz der St. Gorgs-Gemeinde oder ein Bereich im Umfeld
der Haltestelle Roland-Center in Frage.
Aufgrund der Umfeldnutzung (Grundschule) besteht ein groRer Es sollten durchgehende bauliche Gehwege eingerichtet werden. Zudem sollte die Alternativ kann die Anordnung eines verkehrsberuhigten
25 Alter Dorfweg Bedarf an sicheren Gehwegen, die jedoch nicht (baulich) Einrichtung eines Halteverbots im Bereich vor der Schule gepruft werden und regelmaRige Bereichs mit niveaugleicher Gestaltung des StralRenraums
vorhanden sind, sondern lediglich markiert sind. Kontrollen durch die Polizei durchgefthrt werden. gepruft werden.
Station 1
. . : , . Die Erkennbarkeit der markierten Gehwege sollte durch zusatzliche Markierungen und ggf.
Die markierten Gehwege sowie baulichen Gehwege werden in . . .
) . L Beschilderung verdeutlicht werden. Das Kfz-Parken muss im StraRenraum (neu) angeordnet
ihrer nutzbaren Gehwegbreite durch regelwidriges Kfz-Parken auf , - .
26 . : : : werden. Der Betriebsplan fur die StralRe muss neu aufgestellt, die
eine Restbreite von deutlich unter 1,50 Meter reduziert. Zudem . . )
o . : . . straRenverkehrsrechtlichen Anordnungen angepasst und die baulichen MalRnahmen
wird die Abmarkierung fehlinterpretiert als Parkstreifen.
umgesetzt werden.
Witterungsbedingte Unebenheiten der unbefestigten . : . . : _
. : . . . Um eine barrierefreie Fortbewegung zu ermaéglichen und eine ganzjahrige und
Wegeverbindung zwischen Bushaltestelle Gehwegoberflache erschweren die Fortbewegung auf dieser . . i L - )
27 ) L . . . witterungsunabhangige Nutzung zu gewahrleisten, wird eine Oberfldchensanierung
Obervielander StraRe und Grundschulstandor t |wichtigen Schulwegeverbindung, insbesondere bei Regenwetter
: ) . , empfohlen.
ist der Weg aufgrund von Pfutzenbildung nicht nutzbar.
: . . Bestehende Hol- und Bringverkehre fihren zu Konfliktsituationen  [Im Bereich der Einfahrt an der Kirchhuchtinger Landstral3e zur KiTa sollten Markierungen
Einfahrt zur KiTa der Gemeinde St. Georg auf . . . ) .
28 ) . zwischen ein- und ausfahrenden Pkw und querenden zu Fuld zur Aufmerksamkeitserhohung des Kfz-Verkehrs fir den querenden FuRR- und Radverkehr
Hohe der Fahrschule Kis
Gehenden und Radfahrenden. angebracht werden.
Knotenpunkt unter der B75 (westliche und Das Quer‘en erd.ZU.FUB Gehenden erschwe”rt, da Querungghllfen Es sollten farbliche Markierungen auf der Fahrbahn angebracht werden, um die Langfristig sollte die Installatlon‘elner LoA gepr‘uft \'Ne[den,
29 . . fehlen. Dies betrifft insbesondere Grundschuler:innen, da die ) . . . unter der Voraussetzung, dass eine Integration in die OPNV-
sGdliche Seitenarme) : o . Aufmerksamkeit des fliefenden Kfz-Verkehrs fur den querenden Fullverkehr zu erhohen. . o
Verbindung ein wichtiger Schulweg ist. Beschleunigung maglich ist.
Station 2
Die bestehende Bebauung fUhrt dazu, dass die LSA fur den Kfz-
Verkehr schlecht einsehbar ist, sodass Rotlichverstofse des Es sollten vermehrt polizeiliche Kontrollen zur Verhinderung von RotlichtverstdRen
30 flieRenden rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs begunstigt werden . P 9 Langfristig sollte eine Versetzung der LSA gepruft werden.
_ _ . o . stattfinden.
Knotenpunkt unter der B75 (Abbiegebezeihung |und die Sicherheit fir den querenden FuRRverkehr damit stark
zwischen sidlichem und dstlichem Arm) eingeschrankt wird.
Der Seitenraum wird durch rechtsabbiegende Lkw teilweise Es sollte geprift werden, mit welchen MalRnahmen (z. B. Markierungen, Beschilderung zur
31 Uberfahren, sodass Gefahren fir zu FuR Gehende und Radfahrende |Aufmerksamkeitserhéhung) sich das Abbiegen der Lkw fiir den FuRverkehr vertraglich
entstehen, die dort warten. gestalten I3sst.
Aufgrund des Schulstandorts besteht ein ausgepragtes Um den Weg |n”der (j:runa'nlage on d!.e g'egenu.be.rllegende
T . o ) . Schule, deren Raumlichkeiten auch fir die Freizeitnutzungen
Querungsbedurfnis. Eine sichere Querungsmaglichkeit fehlt. Die temborsr zur Verfiquna stehen. anzuschlieRen. sollte die
Kirchhuchtinger LandstraRRe (auf Hohe Boses rote Pflasterung eines Teilsticks des Grunstreifens sowie eine Die Pflasterung sollte kurzfristig im Bereich des Grinstreifens entfernt werden und die "MP , gung _ . et
32 . . . . o . g . - . . . Einrichtung einer Querungshilfe in Form einer Mittelinsel
Park) Bordsteinabsenkung suggerieren falschlicherweise eine Bordsteine erhoht werden, damit keine Querungsmaglichkeit suggeriert wird. . "
oL . s L ) und/oder FuRganger-LSA geprift werden, unter der
Querungsmaglichkeit, sodass gefahrliche Situationen fur zu Ful} . s
3 Voraussetzung, dass eine Integration in die OPNV-
Gehende entstehen kénnen. . .y
Beschleunigung maglich ist.
Aufgrund der Umfeldnutzung (Roland-Center, Boses Park
Station 3 Wohnquartiere Robbenplate ) besteht ein ausgepragtes
Kirchhuchtinger Landstral3e/ Werner-Lampe- Querungsbedurfnis. Gleichzeitig ist die Trennwirkung durch die Es sollte die Einrichtung einer Querungsmaoglichkeit am nordlichen Knotenpunktarm gepruft
33 N~ : L
StraRRe (nordlicher Knotenpunktarm) Hauptverkehrsstralde relativ hoch. Eine sichere werden.
Querungsmaglichkeit fehlt. Eine bestehende Maglichkeit am
sudlichen Knotenpunktarm ist relativ umwegig.
Alternativ sollte die weiter sudlich gelegene Wegeverbindung,
. ) Aufgrund einer fehlenden Beleughtu?g ist die Wegeyert?lndung Im e vird die Einrichtung einer Beleuchtung entsprechend der aktuellen Standards und welche bereits beleu‘chte‘t ist, far dgn FulBverkehr g.es.tarkt.
34 Wegeverbindung durch Bdses Park Dunkeln schlecht nutzbar und mit Mangeln des subjektiven werden, wenn zugleich eine attraktive Querungsmaglichkeit
: . , Vorgaben empfohlen. o . : . .
Sicherheitsempfindens verbunden. am nordlichen Knotenpunktarm im Bereich Kirchhuchtinger
LandstralRe/ Werner-Lampe-Strafde besteht.
Die vorhandene Umlaufsperre steht so eng zusammen, dass sie . . . .
) , . . Es ist zu prufen, ob die Umlaufsperre komplett entfernt werden kann. Andernfalls sollte die
An der Hohpost (Wegeverbindung zur nicht von allen Personengruppen problemlos begehbar ist. o . . : .
35 . . . - . N . Umlaufsperre in einem weiteren Abstand zueinander installiert werden, sodass der
Kirchhuchtinger LandstraRe) Personen mit Rollstihlen, Kinderwagen oder Rollatoren wird der . ) Gy ) . :
Durchgang insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Personen erleichtert wird.
Durchgang erschwert.
Zur Reduzierung und Ordnung der Verkehre im direkten Umfeld der Einrichtung wird die
Bestehende Hol- und Bringverkehre zum Kinder- und ElanChl:Un.g einer Hol.—.und Brmgzong fur"EIt.ern empfohlen.uDle'Hol- und Brlngzone so.IIte
. . . . ) regelmaRig kommuniziert werden. Ein moglicher Standort fir die Hol- und Bringzone ist der
36 Station & |An der Héhpost Familienzentrum fihren zu einem erhéhten Kfz-Aufkommen und - ) )
uniibersichtlichen Situationen mit Gefahren fiir FuRa3naerinnen Parkplatz stdlich des Busbahnhofs. Dariber hinaus sollte der Kfz-Verkehr durch
ganger. ’ Markierungen im Umfeld der Einrichtung fir den Ful3- und Radverkehr sensibilisiert
werden.
: : : . - Um die Aufenthaltsqualitdt zu verbessern sollten barrierefreie Sitzgelegenheiten (mit Arm-
Der Platz weist derzeit nur eine geringe Aufenthaltsqualitat auf, - ) : )
. ) und Rickenlehnen) installiert werden. Zudem sollte das Aufstellen von Pflanzkibeln
37 Huchtinger Dorfplatz wegen fehlender Ausstattungselemente und wenigen - . . . ) . ,
: . gepruft werden. In Anbetracht einer hitzeresilienten Stadtentwicklung sollte die Installation
Sitzgelegenheiten. . . y
eines Trinkwasserbrunnens gepruft werden.
Bei (starkem) Niederschlag bilden sich viele Wasseransammlungen : : : . ) 3y "
38 Station 5 |Kirchhuchtinger Landstrale entlang der Fahrbahn, die sich negativ auf die Geh- und Radwege Es sollten in Abstimmung mit den relevanten Akteuren mogliche Losungsansatze gepruft

im Seitenraum auswirken.

werden.
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